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Le président de la Capeb, la
confédération des entrepri-
ses artisanales du batiment,
]ean-(.'hrlstophe Repon, ne

décolére pas. La ré a-

plus enplus d’argentsurla table, s'il
n'y a personne pour faire les tra-
vaiix, cela n’avancera pas. »

BATIMENT

« On a voulu créer un metier de la
performance energethue qui n’existe pas »

peur que des entreprises soi-disant
incompétentes récuperent le mar-
ché. »

tion, particuliérement « Ue:
clusivité » du label RGE,
constituerait un frein a l'ac-
tivité du secteur, selon lui.
La réussite de la transition
écologique en dépend.

Entrelabaisse d’activité dela
construction etla diminution des
carnets de commandes, est-ce
que celavasimal que cadansle
batiment aujourd’hui ?

« Sionveutétre totalement objec-
tif, le secteur dela construction neu-
ve dévisse au minimum de -1,5 %
par an et cela sur le long terme. La
politique de zéro artificialisation
des sols et la suppression de la loi
Pinel [dispositif de défiscalisation
pour les investissements locatifs,
NDLR] vont demander a la promo-
tion immobiligre de revoir son mo-
dele économique. Pour le reste, la
rénovation “entretien” etlarénova-
tion énergétique - les secteurs les
plus porteurs pour les artisans du
batiment - reculent pour la premig-
re fois depuis trois ans. Cest pour
nous le véritable signal d’alerte,
d’autant plus que ces secteurs
étaient tres dynamiques depuis des
années. Clest pour cela que nous
sommes tres vigilants et que nous
avons émis des propositions visant
aleverlesfreinsa cette activité. »

Cesp o P

SiMaPri décolle p: Lespetites tles
Clestpour i un artisans du batiment patlssent
probleme de réglementations ? encore d'une mauvaise réputa-

« En grande partie oui. Maisilya  tion, y compris au plus haut
aussi bien sfirun probleme de pou-  niveau de'Etat ?

voir d’achat : le cofit des matériaux
ayantbeaucoup augmenté aufil des
derniersmois et les banques privées
ne prétant plus du tout pour finan-
cer ces travaux, les particuliers ont
de plus en plus de mal a sengager. »

Legouvernement a récemment
annoncé unerallonge budgétaire
de 1,6 milliard d’euros pourla
rénovation énergétique des
logements. Ce st pas ce qu'il
faut faire selon vous ?

« Si, c’est ce qu'il faut faire. Cela
permet de dynamiser le secteur et
dattirer 'attention des particuliers
enfléchant des aides supplémentai-
Tes.
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On ne fabrique
pas un réacteur
nucléaire. Ce qu’on
nous demande de
faire est la stricte
application des
regles de l'art. ”

_Jean-Christope Repon,
a propos des travaux de
rénovations énergétiques

P
essentiellement autour d'une
idée :la simplification adminis-
trative. Vousy croyez vraiment ?
«Meéme si cest un peu utopiste,
oui 'y crois encore. Quand on esta
la téte d'une organisation patronale
comme lamienne, onse doit de por-
ter cette parole. Cela fait desannées
que des mesures politiques ont été
lancées autour de la simplification
administrative. Il y a méme un mi-
nistere qui existe sur cette question
[la direction interministérielle de la
transformation publique, NDLR]
et, visiblement, on a du mal a pren-
dre une décision politique simple.
Et pourtant, les solutions sont Ia. Si
MaPrimeRenov'ne décolle pas, par
exemple, c’est bien parce quiln'ya
pas suffisamment d’entreprises ré-
glementairement habilitées a sen
occuper. On aura beau mettre de

ENVIRONNEMENT
«Avec nous, vous volez
sans carbone»: c’est faux !

La compagnie autrichienne
Austrian Airlines a été con-
damnée pour publicité trom-
peuse, selon un jugement in-
édit publié lundi sur son
compte Twitter. La firme aé-
rienne affichait sur tous ses
supports un slogan considéré
comme erroné : «Avec nous,
vous volez sans émission car-
bone.» Cette décision, qui ne
prévoit aucune sanction ﬁ
nanciére, a été rendue

juin, mais elle vient detre
rendue PUbh que en vertu
d’une obligation d’affichage.

MARCHES

L’immobilier en pleine
crise en Allemagne

Envolée des taux d’intérét,
demande en chute libre, ex-
plosion du prix des maté-
riaux... Les faillites d’entre-
prises ont doublé sur un an
dans_le secteur de la cons-
truction en Allemagne, stoP
pant net les chantiers. Le
chancelier Olaf Scholz a invi-
té lundi les professionnels de

« Sur les presque 600 000 petites
entreprises qui existent actuelle-
ment en France, dans le secteur du
bétiment, une tres grande majorité
sont largement compétentes. Pour
effectuer des travaux de rénovation
énergétique, ce que Ion nous de-
mande de faire est la stricte applica-
tion des regles de l'art. On ne fabri-
que pas un réacteur nucléaire. On
isole, on ventile et on change le mo-
de d'énergie d’'une maison. C'est la
base de notre métier.

Je comprends que le gouverne-
ment s'assure du bien-fond¢ des dé-
penses publiques, mais on a voulu
créer un nouveau métier de la per-
formance €nergétique qui, pour
nous, n'existe pas. La réalité des en-
treprises du batiment, cest le petit
plombier qui va changer une cuvet-
te de toilettes & un endroit et une
chauditre & un autre. Personne ne
veut se spécialiser dans la rénova-
tion énergétique et donc personne
ne veut sembéter a demander un
label RGE pour étre pay¢ dans trois
asixmois... Par contre, si on effec-
tuele contrdlea posterioridelabon-
ne pose de la chaudiere a granulés,
alors latout le monde sera d’accord
pour venir linstaller. »

Le ministére dela Transition

Mais, actuell le delta entre
Pinvestissement financier nécessai-
re et la réalité des aides n'incite pas
les gens a s'engager dans la démar-
che de la rénovation énergétique.
Ni les entreprises du batiment
dailleurs. C'est pour cela que 2 %
seulement de Pactivité du batiment
est aujourd’hui consacrée a la tran-
sition écologique. §il y avait un
contrdle a posteriori de I'ensemble
du chantier de rénovation, comme
il en existe pour les travaux d'isola-
tion ou délectricité, par exemple, et
pas seulement ce label RGE [“Re-
connu garant de l'environnement’,
destiné aux entreprises spécialisées
dans la rénovation énergétique,
NDLR], beaucoup plus dentrepri-
ses s'engageraient sur ces travaux.
Le gouvernement semble avoir

Objectif

Dans le cadre de la plani-
fication écologique pré-
sentée lundi, Emmanuel
Macron a confirmé son
ambition sur le dévelop-
pement du marché des
véhicules électriques.
Avec des voitures de pré-
férence frangaises. Est-ce
vraiment réalisable ?

12035, seules les voitures hy-

brides, électriques ou a hydro-
gene pourront étre vendues neu-
ves dans les 27 pays de 'Union
européenne. Mais d'ici 13, la Fran-
ce souhaite accélérer I'usage de la
voiture €lectrique et passer a deux
tiers de véhicules a énergie propre
en 2030.

C’est du moins I'ambition
qu’Emmanuel Macron a annon-
cée dans le cadre de la planifica-
tion écologique et qu'il a lancée
des dimanche soir sur le plateau
Aa TO1 at D a 2

gique s'est engagé a prendre
un arbitrage survos propositions
dicile début dumois d’octobre.
Vous avez bon espoir d’étre en-
tendu ?

«Je m’ai, en réalité, qu'une seule
chose a dire au gouvernement : si
vous ne prenez pas ces mesures de
bon sens - qui d’ailleurs ne sont pas
des cadeaux a lartisanat, mais la
juste illustration d'une réalité éco-
nomique - 'échec de la politique
gouvernementale sur la transition
écologique seranotre manque d'ac-
tivité et pas I'inverse. Nous sommes
la pour répondre aux commandes
et alambition de la France, mais si
rien n'est fait dés a présent, on ne
tiendra pas les objectifs fixés dans le
cadre de la transition écologique. »

Propos recueillis par Boris IVANOFF

Jean-C|

ophe Repon a été réélu pnur un deuxiéme mandat a la téte de la Capeb, en avril dernier.
Pour cet ancien trois-quarts centre du Rugby club de Toulon, la réussite de la transition écologique
est affaire de réglementations. Photo Capeb@Mikael LAFONTAN

CONSTRUCTION DE
LOGEMENTS PAR REGION

LOGEMENTS AUTORISES (JUIN 2022 A MAI 2023)

Taux d'évolution

mmm Supérieur 8 10 %
Entre 0% et 10%
Entre-10%et0 %
Inférieura -10 %

Les permis de construire affichent un recul de 18 % au cours des 12 derniers mois (de juin 2022 a mai 2023) par
rapport a laméme période de 'année précédente, soit 418 800 autorisations. Sources : Note de conjoncture Capeb

MOBILITES

66 % de voitures électriques en 2030

gnole et moi je l'adore... mais
bient6t elle sera électrique », a dé-
claré le président de la Républi-
que. Les quelque 38,7 millions de
véhicules actuellement en circu-
lation sur le territoire représen-
tentun peu plus de 15 % de I'émis-
sion de gaz a effet de serre de
notre pays, selon 'agence pour la
transition écologique (Ademe).

15 % d’électriques aujourd’hui

Atteindre l'objectif de 66 % de
voitures €lectriques en l'espace de
sept ans parait aujourd 'hui diffici-
lement réalisable. Au 1+ septem-
bre 2023, elles représentaient
15 % des immatriculations de voi-
tures neuves en France, selon la
filiere automobile et mobilité
(PFA). La progression tres impor-
tante de ces ventes depuis 2018
marque le pas depuis un an.

En Tespace de quatre ans, les

voitures €lectriques sont en effet
nacefac Aa D 03 1T 0k A,

n'est plus que deux points. « llya
un effet de plafond de verre par
rapport a la production de véhicu-
les €lectriques disponibles en
France », explique Luc Chatel,
président de la PFA. « Maisily a
aussi le prix [plus cher a lachat
qu'un véhicule thermique,
NDLR] et le fait qu'en ville, ca
reste toujours compliqué de re-
charger sa voiture électrique », af-
firme le patron de la filiere auto-
mobile en France.

Le bonus écologique, confirmé
la semaine dernitre par le minis-
tere de I"'Economie, inciterait les
automobilistes a franchir le pas.
Une prime de 5000 € a lachat
d'un véhicule €lectrique, et pou-
vant aller jusqua 7 000 € pour les
ménages les plus modestes, fait
baisser la note. Pour rappel, le
prix catalogue (sans option) d'une
Renault Zog est de 27 000 €, et
celui d’ une Dacla Sprmg de
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environnemental » du véhicule.
Autrement dit, une voiture pro-
duite ou méme assemblée ailleurs
quen Europe verra son bonus
écologique considérablement ré-
duit, voire totalement suspen-
du. Unscore qui vise donc a privi-
légier la production automobile
francaise, avec en ligne de mire la
réindustrialisation nationale.

« Etre compétitif face a Asie »
Reste a savoir si les lignes de
production francaises sont en ca-
pacité d’augmenter leur capacité
et de fournir aux automobilistes le
nombre de véhicules souhaités
par le gouvernement, soit environ
75000 véhicules sur les 113 000
désormais immatriculés chaque
année en France. « Coté industri-
els, la conversion des lignes de
production en 100 % électrique
estun faux probleme. Cela fait des
années que Renault ou Stellantis

oler mrbnavant Bt las mrande name

ennes pour commencer a le faire.
Le vrai probleme est de réussir &
étre compétitif face a lAsie ou,
plutdt, de faire en sorte que ce
continent cesse de pratiquer une
politique commerciale que l'on
pourrait qualifier de déloyale »,
commente Luc Chatel.

Et au chapitre de la lutte contre
T'écrasante concurrence asiatique

- la Dacia Spring construite et
assemblée en Chine a détroné la
Renault Zoé sur le podium des
voitures €lectriques les plus ven-
dues en France - le bonus écologi-
que conditionné a l'impact écolo-
gique du véhicule serait une
solution parmi d'autres. « Alors
que le maintien d’un niveau sou-
tenu de bonus est indispensable
pour relever le défi de Iélectrique,
qui comprendrait que les finances
publiques soutiennent l'achat de
véhicules produits dans des con-
ditions environnementales con-
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